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DECLARADA DE
UTILDAD PUBLICA MUNICIPAL

ASUNTO:
REMODELACION M-30. PROYECTO SOTERRAMIENTO DE LA VIA M-30,
ENTRE EL PASEO DEL MARQUES DE MONISTROL Y EL
PUENTE DE SAN ISIDRO

ILMA. SRA.

DON BENJAMIN GARCIA RUBIO, mayor de edad, con domicilio a efectos de
notificaciones en 28008 Madrid, Pasco Marqués de Monistrol numero 132, con
Documento Nacional de Identidad numero 50.658.191-R, actuando en nombre y
representacion de la “COMISION DE LA M-30”, integrada en la ASOCIACION DE
VECINOS COLONIA DEL. MANZANARES, con mnumero 303 en el Registro
Municipal de Asociaciones (CIF. G-79661823) y declarada de Utilidad Publica
Municipal con fecha 28 de Abril de 1989, que en su Asamblea General Ordinaria del
pasado mes de Diciembre del afio 2002, a propuesta de la Junta Directiva y ante los
problemas de todo tipo que a su paso por el barrio viene ocasionando la via de
circunvalacion M-30 en el tramo delimitado entre los Puentes del Rey y de los
Franceses, P.K. 18+000 al 20+600, denominado Paseo del Marqués de Monistrol,
acordé la creacién de la mencionada COMISION, que fue aceptada por unanimidad y
con el mandato de elaborar alternativas perdurables en el tiempo y con el mayor consenso
posible entre los residentes del BARRIO CASA DE CAMPO, nombrando como portavoz y
coordinador de la misma a la persona que encabeza y suscribe el presente escrito, Vocal
de Infraestructuras, Vivienda y Urbanismo de la Junta Directiva de la Asociacion, en
representacion de dicha COMISION vy con capacidad bastante de obrar en la mencionada
representacion,

E X P O N E : Que de acuerdo con el Titulo III de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre,
de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun, que recoge las normas relativas a los interesados y regula la
especialidad de la capacidad de obrar en el ambito del Derecho Administrativo, la
legitimacion para intervenir en el procedimiento, la comparecencia a través de
representantes y la pluralidad de interesados y de acuerdo con el articulo 31 de dicha Ley,
este portavoz se presenta al acto de informacion publica como representante de los



habitantes del “BARRIO CASA DE CAMPO” y que resultan afectados por la decision
del proyecto de soterramiento de la via M-30 entre el Paseo del Marqués de Monistrol y
el Puente de San Isidro, y de no continuar hasta el Puente de los Franceses y desea se dé
cumplida respuesta a lo previsto en la Constitucién Espafiola, cuyo articulo 105 C) acoge
el derecho de audiencia de los interesados como pieza angular del procedimiento
administrativo y de las alegaciones que procedan a tenor de lo normado en la resolucién
de fecha 6 de mayo de 2004, dictada por la Concejalia de Gobierno de Urbanismo,
Vivienda e Infraestructuras del Ayuntamiento de Madrid, publicada en el B.O.C.M.
nimero 113 de fecha 13 de mayo del presente afio 2004, ante la cual se presentan los
siguientes:

ANTECEDENTES

En la década de los afios 60, con el desdoblamiento de la antigua carretera de Castilla ,
desaparece la unicidad de conjunto entre EL BARRIO y la Casa de Campo,
desapareciendo el cerramiento primitivo de la misma, restando terreno, tanto a la Casa de
Campo como a la zona verde anexa a las viviendas, llegandose en algunos puntos a la
ocupacion de parte de los jardines de algunas viviendas unifamiliares de la Colonia de
hotelitos colindantes con la via. Estas viviendas que forman la actual COLONIA DEL
MANZANARES, fueron construidas a principios de del siglo XX, en el afio 1929, y en la
actualidad la Colonia goza de proteccion integral dentro del plan General de Urbanismo
de Madrid, A.P.E. 09.10 “COLONIA MANZANARES”.

A principios de la década de los afios 90, EL BARRIO CASA DE CAMPO vuelve a
sufrir otra grave agresion al ampliarse la M-30 (Paseo del Marqués de Monistrol) con un
carril mas por sentido, dando lugar a la actual configuracién de tres carriles por sentido
separados Uunicamente por muro NEW-YERSEY, lo que origind un grado de
contaminacion acustica y atmosférica absolutamente fuera de todo pardmetro permitido,
y una peligrosidad de la via, tanto para conductores como para los vecinos, que durante
afios ha mantenido el dudoso honor de ser el n° 1 en el “podium” de encabezar el nimero
de accidentes por kilometro y que mas adelante se analizara detalladamente.

Esta situacion agravada por lo que mas adelante se seflala y ante la marginacién que para
la zona supone el proyecto de obras de mejora y reforma de la antigua carretera estatal
M-30 y hoy via urbana municipal en la propia descripcién del precitado proyecto, es por
lo que el abajo firmante, en la manifestada representacién que se ha sefialado en el
encabezamiento, formula las siguientes:

ALEGACIONES

1. DESCRIPCION Y ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

La situacidn actual de la via denominada Pasco del Marqués de Monistrol, desde el
PK.18+000 al 20+600, es de un profundo deterioro, no tanto en su via de rodadura pero
si en cuanto a su peligrosidad tanto circulatoria como personal para los habitantes y



vecinos de las casas colindantes, y en cuanto a la insoportable contaminacién actistica y
atmosférica. En su configuracién actual, es un muro separador de la unicidad del
conjunto entre la zona monumental de San Antonio de la Florida y de la continuidad
paisajista y urbanistica entre el Parque del Oeste, Parque de la Bombilla y la propia Casa
de Campo, a la que se rest6 una parte de su patrimonio para su construccion.

No esta en el 4nimo de la presente Alegacion, la descripcion de una serie interminable de
anomalias, olvidos y agravios comparativos padecidos durante toda la etapa anterior por
el BARRIO DE LA CASA DE CAMPO. Nos referiremos tinicamente a aquellos aspectos
mas destacados de la situacion actual:.

1.1.- PELIGROSIDAD PARA LOS VEHICULOS:

El desmesurado aumento de circulacién experimentado en las dos Gltimas décadas en
este tramo de la M-30, ha dado al mismo el dudoso galardén, junto al nudo Sur, de ser
ambos los puntos con mayor nimero de accidentes de toda la M-30.

Estamos en condiciones de demostrar, a reconocimiento de parte, que solo durante el
afio 2003 entre los PK.18+000 al 20+600, se produjeron 111 accidentes con
intervenci6n directa de los servicios de urgencias, policia local y reparacién de dafios
en la via por parte de la empresa que soporta el contrato de mantenimiento de la M-30
(GRUPISA), y ello sin contabilizar todos aquellos accidentes, casi todos alcances, que
no requirieron estos servicios y que son mucho mas numerosos que los relacionados.

De la gravedad de alguno de estos siniestros puede deducirse de las imagenes que les
presentamos como ANEXO I a este documento, puesto que a la vista de las mismas
sobran todos los comentarios.

No obstante, queremos llamar su atencién sobre algunas de estas fotos, donde se
aprecia perfectamente como el turismo ha volado por encima del guardarail de acero,
unica defensa de las viviendas colindantes con la M-30, y ha destruido totalmente las
vallas de separacion de tres viviendas unifamiliares, empotrandose parcialmente en
una de ellas; en este accidente fallecié la conductora del turismo, resulto ilesa
milagrosamente su acompaflante y recibieron heridas leves, por otro milagro, los
ocupantes de una de las viviendas. Pero no siempre el dngel de la guarda esti de
guardia y menos cuando la solucién de un problema se encuentra en las manos o en la
voluntad de instancias terrenales, como es el caso que nos ocupa.

Conjuntamente al reportaje fotografico, le adjuntamos el documento de la empresa
GRUPISA, actual concesionaria del mantenimiento de la via, de la que hemos
omitido nombres para guardar la confidencialidad requerida en estos casos.



1.2.- PELIGROSIDAD PARA VECINOS Y VIANDANTES USUARIOS DE LAS
ACERAS

La singularidad UNICA a lo largo de toda la M-30 que tiene el tramo entre los P.K.
18+000 al 20+600, es que muchos de los vecinos que ocupan las viviendas sitas al
margen de la misma, tienen, por obligacion, el acceso a sus casas DESDE LA
PROPIA M-30, de la que las separa una acera de apenas 80 cm de ancho en amplias
zonas de la misma, en un lamentable estado de conservacién, con una cantidad
ingente de obsticulos, desde postes telefonicos, pasando por las luminarias para la
autovia, seflalizaciones verticales de la calzada, arbustos, etc., que hacen
francamente dificil caminar por la misma, a lo que hay que afiadir la peligrosidad
latente de que alglin vehiculo invada la acera, como hemos visto en el reportaje
grafico del ANEXO I.

En el reportaje fotografico que se adjunta en el ANEXO II, se puede apreciar con
todo detalle las dificultades para discurrir por esta acera los dias de lluvia con
paraguas y carrito de la compra. A estas dificultades tenemos que afiadir la carencia
de servicios que sufren los vecinos al borde de la M-30: la recogida de basuras no
puede realizarse dada la peligrosidad que supone parar al margen de la carretera; los
servicios de urgencias medicas, traslados de enfermos o personas mayores, se ven
obligados a realizar esfuerzos suplementarios que en muchos casos dan lugar a
escenas de pelicula surrealista.

Hasta aqui algunas de las dificultades para los vecinos de las viviendas unifamiliares
que no tienen otro acceso que por la M-30, pero lo mismo podemos decir de las
decenas de vecinos de las viviendas en altura que tienen obligatoriamente que
transitar por una acera totalmente inadecuada, como se puede apreciar en el reportaje
del ANEXO II.

1.3.- DE LA CONTAMINACION ACUSTICA

El intensisimo flujo circulatorio que sufre este tramo de la M-30, 24 horas al dia,
todos los dias de la semana y todas las semanas del afio, la cercania de las viviendas a
la via de rodadura en muchos tramos sin solucién de continuidad, formando asi un
conjunto vivienda-M-30, separadas, como ya hemos dicho anteriormente, solo por
una pequefia acera de 80 cm y NINGUNA PANTALLA ACUSTICA, los altisimos
niveles de contaminacién actistica que sufre la zona, como los propios servicios anti-
contaminacion del Ayuntamiento reconocen y que superan con mucho los pardmetros
admitidos por la O.M.S., U.E, los del propio Ayuntamiento y los de la legislacién
espafiola vigente, hacen de este estado de cosas un problema de SALUD PUBLICA,
que pese a las reiteradas solicitudes ante las distintas autoridades estd pendiente de
solucién.



La Comunidad de Madrid se rige por la norma Decreto 78/99, de 27 de mayo, por el
que se regula el régimen de protecciéon contra la contaminacion acustica. El
Ayuntamiento de Madrid, en su Ordenanza General del Medio Ambiente Urbano,
concretamente el Libro IT Proteccion de la Atmoésfera frente a la Contaminacién por
Formas de Energia (Enero 2003) ha incorporado lo previsto en el Decreto 78/99. Por
todo lo anterior y segun lo indicado en el Art®. 32 del citado Decreto el Ayuntamiento
de Madrid tiene que llevar a cabo las medidas correctoras oportunas, con objeto de
reducir los niveles de ruido en aquellas zonas en las que se hayan sobrepasado los
objetivos de calidad establecidos en esta norma para cada una de las zonas..

Adjuntamos en el ANEXO III, un completo estudio de la cufia sonora entre los
Puntos Kilométricos 18+000 al 20+600 y su area de influencia, donde demostramos
cientificamente nuestras aseveraciones, asi como los escritos dirigidos por la
Direccién Gerente de Sostenibilidad y Agenda 21 de la Concejalia de Gobierno de
Medio Ambiente y Servicios a la Ciudad del Ayuntamiento a varios de esos vecinos
reconociendo la contaminacién acustica.

El propio Ayuntamiento, en el proyecto de obras para el soterramiento de esta parte
de la via M-30, emite un informe demoledor al respecto, apoyandose en esta
circunstancia como una de las bases o soportes de su argumentacidn para la ejecucion
de las obras de reforma. Véase Anejo 10 “Integracion Ambiental” del Proyecto.

1.4.- DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Si la contaminacién acustica de la que hemos hablado en el punto anterior supone un
serio riesgo para la salud no menos lo es la contaminacion atmosférica
indisolublemente unida a ella, cuando la misma proviene de la circulacion de
vehiculos a motor, uso principal de la via M-30.

El propio Ayuntamiento, en el proyecto de obras para el soterramiento de esta parte
de la via M-30, emite un informe demoledor al respecto, apoydndose en esta
circunstancia como una de las bases o soportes de su argumentacion para la ejecucion
de las obras de reforma. Véase Anejo 10 “Integraciéon Ambiental” del proyecto.

En el ANEXO IV incorporamos los datos de valores de inmision de los principales
contaminantes, para las estaciones de seguimiento mas proximas, asi como los
valores de emision de los principales contaminantes, calculados para el tramo de la
M-30 que circunda el barrio y utilizando una metodologia avalada por la comunidad
cientifica y técnica de la Comunidad Europea.



1.5 .- DE ACCESIBILIDAD AL BARRIO CASA DE CAMPO

El Barrio Casa de Campo posee tres barreras que lo comprimen:

a) Las vias del tren. Cuando se realizé la tltima remodelacion de la Glorieta San
Antonio de la Florida, se suprimio la salida natural hacia el distrito de Moncloa,
urbanizando la Glorieta con un cerramiento que elimind el paso a nivel que
existia.

b) El Rio Manzanares: bordeado por las calles Aniceto Marinas y Ribera del
Manzanares, desde el tramo del Puente de los Franceses al Puente del Rey, que
solo permite el paso para peatones entre sus margenes por pequefias pasarelas,
excepcion hecha de la entrada para todo tipo de vehiculos del Puente de la Reina.

¢) Lavia M-30 “Paseo del Marques de Monistrol, P.K. 18+000 al 20+600.

Este encorsetamiento fisico del barrio dificulta sobremanera su desarrollo comercial,
cultural y ciudadano

El conjunto de los habitantes del barrio tienen muy limitada la accesibilidad al
mismo. Solamente se poseen en la actualidad tres accesos: uno de entrada y salida
por el Pte de la Reina Victoria desde la Avda. de Valladolid; los otros dos accesos
son desde la M-30 por San Pol de Mar y por la Calle Santa Fe, este ultimo de
peligroso uso, dado la carencia de carriles de aceleracion y desaceleraciéon para la
incorporacién a la via, absolutamente inadecuados para el caudal circulatorio que
soporta. El resto son pequeflas pasarelas peatonales sobre el rio Manzanares que
comunican ambas margenes y nada mas. Para los vecinos de los primeros nimeros
de la Ribera del Manzanares su unico acceso es por el Pte de la Reina Victoria hasta
el fondo de saco impuesto por la M-30 y el Puente del Rey. El resto del barrio, se
encuentra encorsetado por el Norte con el Puente de los Franceses y su unica salida
por la Calle de Santa Fe a la M-30, siendo imposible la comunicacion directa con
vehiculo con la margen contraria del rio, entre la Ribera del Manzanares y la Calle
Aniceto Marinas con vehiculo.

Ante este estado de cosas, y como ya apuntdbamos al comienzo de este escrito, la
ASOCIACION DE VECINOS COLONIA DEL MANZANARES, formé la COMISION
de la M-30 y fruto de los trabajos de estos dos ultimos afios, acelerados por la inminente
remodelacion de la M-30, ha efectuado varias asambleas con la mayoria de los
presidentes de las distintas comunidades vecinales, asociaciones culturales y deportivas,
y vecinos del barrio. Ha elaborado una alternativa comun, avalada hasta el momento,
pues prosigue la recogida de firmas, por mas de dos mil firmas que ya han sido
presentadas en ¢l registro general del Ayuntamiento y en el de la Comunidad Auténoma
de Madrid, acompafiando a la solicitud principal correspondiente a la AMPLIACION
DEL SOTERRAMIENTO DE LA M-30 HASTA EL PUENTE DE LOS
FRANCESES, DESDE EL PUNTO EN EL QUE SE TERMINA SEGUN EL
ACTUAL PROYECTO, motivo de la presente Alegacion de Ampliacion a los
Proyectos que la Concejalia de Gobierno de Urbanismo, Vivienda e Infraestructuras, del
Excmo. Ayuntamiento de Madrid publicé en el B.O.C.M. num.113, pag. 73 del jueves 13
de Mayo de 2004, para la mejora y reforma de la antigua carretera estatal M-30, hoy via



urbana municipal, como ha quedado expuesto mas arriba y que recoge los siguientes
extremos:

1. Soterramiento de la via M-30 entre el paseo del Marqués de Monistrol y el Puente de
San Isidro:

A) Proyecto Marqués de Monistrol-Puente de Segovia.
B) Proyecto Puente de Segovia-Puente de San Isidro
2. Soterramiento de la via M-30, entre el Puente de San Isidro y el Nudo Sur
A) Proyecto Puente de San Isidro-Puente de Praga
B) Proyecto Puente de Praga- Nudo Sur.
3. Proyecto de soterramiento de la avenida de Portugal hasta la glorieta de San Vicente.

Por todo lo expuesto, dentro del plazo habil establecido al efecto y por medio del
presente escrito y documentacién acompafada, la ASOCIACION DE VECINOS
“COLONIA DEL MANZANARES”, AVALADA POR LOS MILES DE FIRMAS DE
LOS VECINOS DEL BARRIO CASA DE CAMPO RECOGIDAS POR LA COMISION
PARA LA M-30,

SOLICITA:

El soterramiento de la via M-30 en el tramo denominado PASEQ DEL MARQUES
DE MONISTROL, como continuacion al Proyecto de soterramiento presentado por el
Excmo. Ayuntamiento de Madrid en el B.O.C.M. nim 113, pag. 73 de fecha 13-05-04,
desde el punto en que se termina segun el proyecto hasta el Puente de los Franceses, P.K.
20+600, basado en los siguientes argumentos:

1.- Si el propio Excmo Ayuntamiento de Madrid, en la Memoria y Anejos, Descripcion y
Andlisis de la Situacidon Actual, justificativo de la redaccion del actual proyecto de
soterramiento de parte del Marqués de Monistrol, coincide punto por punto en las
circunstancias que nosotros describimos para el tramo comprendido entre los pk
18+000 y 20+600, es de justicia dar el mismo tratamiento para dicho tramo.

2.- Si la proximidad de las viviendas a la via de rodadura de la M-30 es otro de los puntos
en la que se basa la propia Memoria del Proyecto, ya ha quedado demostrado, no solo
que esta proximidad es igual que la de los tramos comprendidos en el proyecto, sino
que es SUPERIOR EN PROXIMIDAD, MAS PELIGROSA Y EN MAYOR GRADO,
NO SOLO PARA LA CIRCULACION DE VEHICULOS, SINO TAMBIEN PARA
LOS PEATONES.

3.- Reflejan la Memoria y Anejos del proyecto elaborado por el Ayuntamiento, el alto
indice de contaminacion, tanto actstica como atmosférica, como puntos fundamentales
para la realizacién del soterramiento de la via en defensa de la salud de los ciudadanos
que habitan en las cercanias de la M-30.



Creemos que desde parrafos anteriores y en los andlisis que presentamos en los
ANEXOS CORRESPONDIENTES, demostramos no solo que la zona sobre la que
solicitamos la ampliacion del soterramiento padezca ecstos altos niveles de
contaminacion tanto acustica como atmosférica, si no que los mismos son superiores,
desgraciadamente para nosotros, por lo que solicitamos la ampliacién del
soterramiento en el proyecto de referencia.

4.-Otra de las argumentaciones que esgrime el Excmo Ayuntamiento de Madrid, para la
elaboracién del proyecto, es la referida a la recuperacion del paisaje urbanistico y la
reincorporacion de la parte mas monumental de Madrid a la Casa de Campo.

Estando plenamente de acuerdo con estas afirmaciones, no acabamos de entender
como no se ha tenido en cuenta la recuperacion de estos dos kilémetros lineales de la
via que solicitamos, y que para mas justificacién son la continuidad natural del
Proyecto 1.A) que presenta el Ayuntamiento y que recuperaria la UNICIDAD DEL
CONJUNTO MONUMENTAL de la Ermita de San Antonio de la Florida, ampliaria
la ALFOMBRA VERDE desde el puente del Rey, liberando el suelo que ocupa la
M.30 y restaurando la parte de la Casa de Campo que fue retraida en su dia de la
misma para la construccién de esta via. Asimismo se conseguiria la continuidad de la
cufia verde formada por el Parque del Oeste y el Parque de la Bombilla, con la Casa de
Campo dando una solucién de continuidad arménica y regenerativa del paisaje desde
¢l puente de Segovia hasta el Puente de los Franceses, transformado esta amplia zona
de Madrid en una de las mas singulares del municipio, a la cual se podria denominar,
por su amplitud y realce “Salén de Goya”, (expresion que, sin marca registrada, la
Comision, cuya portavocia ostento, brinda al Excmo. Ayuntamiento y por ello, al
pueblo de Madrid, como espacio natural, cultural e histérico y que como el Salén del
Prado constituirian dos extraordinatias habitaciones en la casa comin de nuestro
municipio.

En Madrid, a siete de junio de dos mil cuatro.

IIma. Sra. Concejala de Gobierno de Urbanismo, Vivienda e Infraestructuras del
Excmo. Ayuntamiento de Madrid.
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HABLEMOS DE SINIESTRALIDAD Y PELIGROSIDAD DE LA VIA
LES OFRECEMOS UNA SECUENCIA DE FOTOGRAFIAS DE UNO DE LOS CIENTOS
DE ACCIDENTES QUE OCURREN EN ELTRAMO DE M-30 QUE SOLICITAMOS
PK.18+000 al 20+600.

ESTA FOTO PRESENTA EL ESTADO DE LA TAPIA DE LOS JARDINES MESES
ANTES DEL ACCIDENTE Y QUE SE REALIZARON PARA LA FORMALIZACION DE
UN INFORME DIRIGIDO A LAS DINTINTAS ADMINISTRACIONES, PARA
DEMOSTRAR LA PROXIMIDAD DE LAS VIVIENDAS A LA VIA, Y LA MUY ALTA
POSIBILIDAD QUE OCURRIERA UN TRAGICO ACCIDENTE



LAS VALLAS DE LOS HOTELITOS TRAS EL ACCIDENTE
SOBRAN LAS PALABRAS







DESTROZOS EN EL JARIN DE UNO DE LOS HOTELES

ESTADO DEL VHICULO TRAS EL ACCIDENTE
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